Kalifornijskie wskazniki

Kalifornia ma ekologiczne przepisy surowsze niz reszta Stanéw Zjednoczonych.
W szczeg6lnosci bardziej zdecydowanie promuje samochody spalajace paliwa,
ktoére skutkuja mniejszg emisja dwutlenku wegla. W tym celu wymaga od firm
sprzedajacych etyline i diesla osigganie odpowiednich wskaznikow emisyjnosci
paliw (tzw. LCFS). Zaswiadczenia o wysokosci tych wskaznikow sg zbywalne.
Promuje rowniez produkcje pradu ze zrodet odnawialnych. W tym celu wymaga
od elektrowni osiggania odpowiednich wskaznikdéw pochodzenia pradu (tzw.
RPS). Zaswiadczenia o wysokosci tych wskaznikdéw sa rowniez zbywalne.

Californian indices

California has stricter environmental regulations than the rest of the United States.
In particular, it is more aggressive with respect to the promotion of vehicles that
emit less carbon dioxide. The state introduced a rule (called LCFS) designed to
reduce the average carbon intensity of transportation fuels. Another rule (called
RPS) promotes the use of technologies that produce electricity from renewable
sources. Both rules allow certificate trading.

Kalifornia uchodzi za jeden z najbardziej proekologicznych stanéw amerykanskich. Jest to
opinia podzielana rowniez przez administracj¢ federalng, ktéra swego czasu wyrazita zgode
na to, na co zazwyczaj si¢ nie godzi. A mianowicie przepisy W zasadzie nie pozwalaja, aby
poszczegollne stany wymagaty spetniania przez pojazdy norm surowszych anizeli
przewidziane prawem federalnym. Tymczasem Kalifornii wolno to robi¢. Co wigcej, innym
stanom umozliwiono kopiowanie rozwigzan kalifornijskich.

Antyekologicznos¢ transportu samochodowego — szczegdlnie postugujacego si¢ silnikiem
wysokopreznym — nie ulega kwestii. Jednak z drugiej strony trudno sobie wyobrazi¢ swiat
bez samochodu. Wiedza o tym wiladze kalifornijskie, ktore promuja tzw. ZEV (Zero Emission
Vehicles, pojazdy bezemisyjne). Sg to samochody elektryczne albo napgdzane wodorem. W
pierwszym przypadku gazoéw spalinowych w ogole nie ma. Oczywiscie produkcja
elektrycznosci nie zawsze bywa "czysta"”, ale to problem, ktorym zajmuje si¢ inny fragment
polityki ochrony $rodowiska. Z kolei spaliny samochodu napgdzanego wodorem sktadaja si¢
z czasteczek pary wodnej, ktora nie zatruwa powietrza. Najtrudniejszym problemem przejscia
na ZEV jest zapewnienie mozliwosci niektopotliwego tankowania. Wiadze kalifornijskie
starajg si¢ wspiera¢ rozw0j odpowiedniej infrastruktury.

LCFS

Jest jasne, ze osiggniecie bezemisyjnosci transportu samochodowego jest sprawa odlegtej
przysztosci. Aby zabiega¢ o cho¢by dorazng poprawe, w 2011 r. wprowadzono w Kalifornii
tzw. LCFS (Low Carbon Fuel Standards, standardy paliw skutkujacych obnizong emisja
dwutlenku wegla). Zuzycie paliwa pochodzacego z zasoboéw geologicznych, takiego jak



benzyna czy diesel wywotuje emisj¢ dwutlenku wegla. Mozna ja zmniejszy¢ w przeliczeniu
na litr, stosujac substancje bardziej kaloryczne albo zastepujac zasoby geologiczne
produktami rolnictwa. W tym ostatnim przypadku emisja dwutlenku wegla ma wprawdzie
miejsce, ale wczesniej 0w dwutlenek wegla zostat wytapany z atmosfery w trakcie produkcji
rolniczej. Dlatego nie tylko w Kalifornii — bo réwniez w innych regionach $wiata —
wprowadza si¢ wymagania, zeby cze$¢ sprzedawanych paliw pochodzita z rolnictwa.

Istotne novum zastosowane w Kalifornii polega na $miatym zadaniu, aby w dwudziestoleciu
2010-2030 emisja dwutlenku wegla pochodzacego z litra paliwa spadta o 20%. Przy czym
kazdego roku firmy sprzedajgce paliwa powinny wylegitymowac¢ si¢ wskaznikiem lepszym o
jeden punkt procentowy niz poprzednio. Dzigki temu wiadza w kazdej chwili widzi, czy
sprawy idg we wlasciwym kierunku i moze na biezgco reagowac, jesli stwierdza, ze jakas
firma zostaje w tyle. Standardowe rozwigzanie polegajace na reagowaniu dopiero w koncu
okresu bytoby nieskuteczne, poniewaz trudno kara¢ czy zamykac caty sektor stwierdziwszy —
tak jak to zazwyczaj bywa na §wiecie — ze prawie nikt nic nie zrobit, mimo realistycznego
okresu dostosowawczego (20 lat w tym przypadku).

Z drugiej strony zadanie, zeby kazdego roku wskaznik zmienial si¢ o 1% jest niepraktyczne.
Albo firma zastosowata jakie$ ulepszenie i wskaznik poprawit si¢ o wigcej, albo dopiero
przygotowuje si¢ do zmiany technologii (lub zaopatrzenia), wigc na razie wskaznik nie ulegt
zmianie. Wiladze kalifornijskie powtorzyty zasady programu eliminacji benzyny otowiowej —
rozwigzania zastosowanego W USA z wielkim sukcesem w latach 1980-1986 (Aura 2/2007).
Polegat on na zakazie dodawania zwigzkow otowiu do benzyny produkowanej rafineriach
amerykanskich. Mialy one wyeliminowac 100% takich dodatkéw w ciggu 6 lat. Aby jednak
nie czekac do 1986 r. i nie ryzykowa¢ stwierdzenia, ze eliminacja nie objeta catych 100%,
zadano, aby rafinerie wykazywaty si¢ kazdego roku eliminacja 16,7% (100/6=16,7) zwiazkéw
otowiu. Zeby jednak nie wymuszaé rozwigzan niemajacych sensu z inzynierskiego punktu
widzenia, zezwolono, aby ci, ktorzy wyeliminowali wigcej otowiu niz musieli, mogli
odsprzeda¢ niewykorzystang czgs$¢ swojego pozwolenia tym, ktdrzy jeszcze nie wdrozyli
nowej technologii.

W Kalifornii wprowadzono rynek na LCFS. Firmy sprzedajace etyling i olej napgdowy musza
kazdego roku rozlicza¢ si¢ z owej jednoprocentowej poprawy wskaznika. Jesli same nie
wprowadzily odpowiednich zmian, to moga odkupi¢ od kogo$ innego stosowny certyfikat.
Praktycznie polega to na uczestnictwie w stanowym handlu pozwoleniami na emisje
dwutlenku wegla. System tego handlu obejmowal najpierw elektrownie i inne duze zaktady
przemystowe. Z czasem dotaczyty do niego firmy paliwowe. Wprawdzie nie emitujg one
bezposrednio, ale posrednio powoduja emisj¢ z pojazdéw. Wprowadzenie LCFS jest forma
promocji ZEV. Wymusza si¢ przechodzenie na paliwa skutkujace mniejsza emisjg, CO moze
prowadzi¢ do podrozenia tradycyjnych odmian. LCFS sprawiaja zatem, ze ZEV staja si¢
relatywnie atrakcyjniejsze. Powigzanie z rozwojem tych samochodow zrobito si¢ w r. 2018
jeszcze Scislejsze, poniewaz postanowiono, ze certyfikat poswiadczajacy zmniejszenie emisji
dwutlenku wegla mozna uzyska¢ nie tylko w nastepstwie sprzedawania paliw, ktore emituja
mniejsza ilo$¢ zanieczyszczen, ale rowniez przez udziat w finansowaniu stacji tadowania
ZEV.

Wspoétczynniki emisyjnosci poszczegdlnych paliw zostaly ustalone w wyniku bardzo
skrupulatnej analizy cyklu zycia (Aura 5/2011) w dwoch wersjach: obejmujacej tylko emisje



bezposrednie na roznych etapach zycia produktu oraz uwzgledniajacych emisje posrednie
powodowane przez zmiany w uzytkowaniu terenu. Za punkt wyj$cia analiz przyjmowano
przecigtng emisje dwutlenku wegla (mierzong w gramach) wywotang przez spalenie paliwa o
energii chemicznej 1 MJ (okoto 0,03 1 benzyny). Przyj¢to, ze pochodzaca z rafinacji ropy
naftowej benzyna sprzedawana w Kalifornii powoduje emisj¢ 96 g w przeliczeniu na 1 MJ.
Natomiast wyprodukowany przez tamtejszych rolnikow etanol powoduje emisj¢ tylko 51 g.
Za$ etanol wyprodukowany w Brazylii — jeszcze mniej, bo 27 g. R6znica mi¢dzy etanolem
kalifornijskim 1 brazylijskim odzwierciedla drastyczng réznice migdzy agrotechnika w obu
regionach; rolnicy kalifornijscy zuzywaja znacznie wigcej energii i Srodkow chemicznych. W
analizach uwzgledniono takze pochodzenie innych paliw. Np. gaz naturalny pompowany spod
ziemi powoduje emisje 68 g, za$ odzyskiwany na sktadowiskach $mieci — tylko 11 g (po
uwzglednieniu jego pochodzenia).

Szacunki dla paliw dostarczanych przez rolnikow zostaly zmodyfikowane (powigkszone)
przez uwzglednienie emisji posrednich, spowodowanych zmianami w uzytkowaniu terenu.
Kiedy wezmie si¢ to po uwagg, etanol kalifornijski miatby powodowac emisje 81 g, a
brazylijski 73 g. Nie tylko producenci brazylijscy protestowali przeciw tym szacunkom.
Rowniez sprzedawcy produkujacy inne paliwa nie pochodzace z rafinacji ropy naftowej
podwazali te obliczenia jako bledne. Rzeczywiscie sg one kontrowersyjne, bo wykarczowanie
lasu (praktykowane przy zaktadaniu plantacji stuzacych uprawom ro$lin energetycznych)
moze niewiele r6zni¢ si¢ od praktyk lesnikow sprzedajacych drewno. Tym niemniej paliwa
dostarczane przez rolnikdw nie mogg by¢ uwazane za catkowicie wolne od emisji dwutlenku
wegla i tak to zostato postanowione.

LCFS wywotaty istotne zmiany na kalifornijskim rynku paliw. Np. diesel produkowany z
ropy naftowej stanowi juz ponizej 50% catkowitej podazy oleju napgdowego. Jego
popularno$¢ na rynku przyczynita si¢ do wielokrotnego spadku cen certyfikatow w ciggu
ostatnich kilku lat, co z kolei zmniejszyto presje na obnizanie emisji CO2 w elektrowniach.

RPS

Mieszkancom Kalifornii nie wystarcza program promujacy ZEV przez wymuszanie sprzedazy
coraz to mniej emisyjnych paliw. Wprowadzono jeszcze inny wskaznik, a mianowicie RPS
(Renewable Portfolio Standard, standard zawartos$ci energii pochodzacej ze zrodet
odnawialnych). Firmy energetyczne sprzedaja prad wyprodukowany za pomoca ré6znych
technologii: przez spalanie paliw kopanych, z fotowoltaiki, z ptywow morskich, z wiatrakow
itp. Czgs$¢ z nich opiera sie na zrodtach odnawialnych. W przepisach zidentyfikowano 17
technologii, ktore wykorzystuja takie zrédta. Produkowany z nich prad ma certyfikat
"odnawialnos$ci". Kazda elektrownia musi wykazac, ze odpowiedni odsetek sprzedawanego
przez nig pradu pochodzi z takiej wtasnie produkcji.

Celem programu jest doprowadzenie do tego, zeby w 2030 r. co najmniej potowa
produkowanego pradu pochodzita ze Zrodet odnawialnych. Ale Zeby nie wymuszaé
rozwigzan, ktore z inzynierskiego punktu widzenia bytyby nonsensowne, elektrownie moga
ze sobg handlowa¢ wskaznikami. Dzigki temu wzrost udziatu nowych technologii jest
dostosowany do potrzeb poszczegolnych zaktadow. Te, co planujg odpowiednie inwestycje
dopiero w przysztosci, moga nabywac brakujace certyfikaty od zaktadow, ktore sg
zaawansowane bardziej, niz prawo tego wymaga. System jest dos¢ skomplikowany, poniewaz



musi uwzglednia¢ specyficzne zasady panujace na rynku elektrycznosci, a zwlaszcza
koniecznos$¢ bilansowania popytu i podazy w kazdym momencie.

* kx *

Kalifornijskie systemy wskaznikowe sg dos¢ wymagajace. Ulatwiaja, ale nie gwarantujg
obnizki emisji dwutlenku wegla. W przypadku LCFS osiggnigcie wymaganej poprawy
wskaznika nie musi wynika¢ z mniejszej emisji. Jesli zwigkszy si¢ popyt na paliwa ogdtem (a
firmy motoryzacyjne starajg si¢ to spowodowac, lansujac coraz to ci¢zsze i potgzniejsze
samochody), to nawet rosngcy udziat mieszanek niskowegglowych nie pomoze. Podobnie RPS
nie gwarantuje zmniejszania emisji. Jesli zwiekszy si¢ popyt na energi¢ (a wzrost stopy
zyciowej moze do tego prowadzi¢), to nawet rosngcy udziatl odnawialnych zrodet energii nie
musi zapobiec wzrostowi emisji. Potrzebne jest w tym celu wprowadzenie bezwzglednego
putapu emisji.



